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Erfindungsgegenstand 1st eine Verbesserung an Hand- 
Motorkettensagen dahlngehend. daS das ma dsn Trag- und 
Bedienelementen ausgestett8te Gehausa bel jeder Schnm- 
rfchtung in der gJeichen Grundstellung verteefoen kann: 
dadurcn ergibt sictt ein hones Mafl an Bedienunga- und 
Bemebssfcherrieit, weft die Trag- und Bedlenelemente opamal 
angepaflt und gestaltet werden konnan; durch die Umsteck- 
baikeit das einseittgan Haltegrfffs ist eine leichte Anpassung 
an wahlweisen Rechts- Oder Unkshanderbetrieb rndgBch. Dia 
Schruttrichtung wird durch Orehsn des Kettenschwertes bzw. 
, der Katie am Gehause um die Schwertiangsachse eingestetlt. 
Dabei kann tie Verbindungawefle zwschen dam Motorge- 
hause und dam Kettanantrieb cfle Drehachse sein. Oder das 
gesamte Aggregat, bestehend aus Motor, Kettanantrieb und 
Schwert ist im Gehause drehbar. Ein besonders einfacher und 
ubarsichtlicher Aufbau argibt sfeh befm Bnbau das Motors In 
Langsnchtung des Schwerts In Varbindung mit dam Schnek- 
kenradgetriabe zwischen Motor und Katie. -(31 14 908) 
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PatantansprGche 
Hand - MotarkettenaSge 
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Hand-MotorfcettanaagB, bel uelcher die Antriebauelle zwiachen 
Motor und SMgekette parallel zur Schuertlangaachae liegt, 
5 dadurch gekennzeichnet , daQ daa Schuert < 13 ) um die Antriebs= 
wellenachBe ( S ) drehbar an dam dan Motor < U ) enthaltanden 
Gehauae (1 ) gelagart tat. 

2. Hand-Motorkattenaage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet T 
daB die Motorwelle ( 5 > kaaxial zu der Schuertdrehachae liegt, 

1D und daa geaatnte Aggregat, bsatehend aua dem Schuiert ( 13 ) , der 
SSgefcette (12 ), dem Winkelgetriebe ( 9, 10 )und dem Motor* 
anker ( k ) in dem Gehauae ( 1 ) drehbar gelagert iat, 

3. Hend-Motorkettenaage nach Anepruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB daa Schuiert C 22 ) , die SSgekatte ( 23 ) , daa Kettenge- 

15 triebe (s18,19 ), aouie der Motor ( 20 ) zu einem Aggregat 

zuaammengefaBt und im GriffgehMuae < 28 ) urn die Motorachse < 20 ) 
Oder urn eine zu dieaer parallele Achae drehbar gelagert aind. 

4. Hand-Motorkettensage nach Anapruoh 2 Oder 3, dadurch gekenn= 
zeiohnet, daB daa Winkelgetriebe zwiachen Motor ( 20 ) und Kettan= 
antrieb C 23 ) ala Bcrteckenradgetriebe < 18, 19 )auagBbildet iat. 

5. Hand-MotorkettenBSge nach einem der AnaprOche 1 bia k, 
gekennzeichnet durch eine zuiaohen dem drehbaren Aggregat ( 9 ) 
und dem Gehauae ( 1 ) uirkaame auarOckbare Verriegelung ( 1<» ) 
fur vorbestimmte Drehatellungen. 

25 6. Hand-Motorkettansage nach Anapruch 5, gekennzeichnet durch 

einen UnterbrecherBchalter C 5 ) im Motoratromkreia in mechani-jcnsr 
Verbindung mit der Verriegelung ( 1«» ) derart, daB Br nur bei 
- uirksamer VerriBgelung geachloaaen iat. 
7. Hand-Motorkettensage nach einem der AnBprUcha 1 bis fi, gekenn= 
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3D zeichnefc durch einen zueischenkligen t U-farmigen seitiichen 
Handgriff ( H, d5 ) und zuei durch das Gehause ( 4D ) 
laufende Querbohrungen ( 42, 43 ) zur uahlueiaen Aufnahme de- 
Handgriffa ( 41 ) von der linken cder rechten Seite des GehCiu* 

sea ( 40 ) dadurch gekennzeichnet 

35 8. Hand-Matarkettenaage nach Anspruch 7,/daQ fur die Sicherung 
der Handgxiffschenkel C W, 45 ) am GehSuse ( 40 ) einlegbare 
oder einsteckbare fliegel C 46 ) in der Gehauseteilebene vorge= 
aehen sind, die nur bei geflffnetem Gehause ( 40 ) zugangig sind 
und durch die GehSusehalf ten dea geschloasenen Gehauses in 
40 ihrer Lags gehalten werden. 

9. Hand-Mat orkettsnsage nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn= 
zeichnet, daB die untere Oohrung ( 43 ) Fur den Handgriff schen- 
kel ( 45 ) unraittelbar ubsr der Einlaufetelie des unteren 
SSgekettentrums liegt, an da3 der untere SGfeenkel ( 45 ) 

45 des Handgriffa C 41 ) oder desaen UeriSngerung aua der Gehause= 
wend heraua ala Kettenfangbolzen uirksam iat. 

10. Hand-Motorkettenaage nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadur: 
gekennzeichnat, daB der Handgriff C 41 ) eine gesanderte 
Einschaittaate ( 1S ) enthSlt, die beim Einstecken des Hand= 

50 griff a ( 41 ) in das GehSuse ( 40 ) in Serie mit den 
tibrigen Schalttasten ( ( 15, 17 ) geschaltet uiird. 
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Patentanmeldung 
Hand - MotarkettenaSge 


Die £rfindung betrifft eine l/erbaaserung an Hand-Motorket* 
tensagen, durch die eine Erueiterung dea Anwendungabereicha 
5 bei gleichzeitiger Erleichtarung der Handhabung und ErhHhung 
der Arbeitsaicherheit erreicht wird. 

HandmotorkettenaSgen sind DbliCharuaise mit zwei Handgriffen 
auagaatattet. Der rtlckiuSrtige, bedianeraeitige Griff exmHg= 
licht die Fuhrung dar Maachine und enthSlt die Schaltar und 

10 Bedienelemente fdr den Antrieb, aus SicherheitagrDnden meistens 
in Beatalt ainer Zuieiknopf -AualBeung zur Verhlnderung unbeab= 
absichtigten Einachaltena; Schalter mit Deuerbetriebs-Verrie^ 
gelling aind bei dieaen GerSten nicht zulaaaig. 
Der zueite Griff dlent im uesent lichen ala Traggriff und ulrd 

15 daher moglichat genau Uber derc, Schuerpunkt dea Geaemtgerata, 
einachlieSlich Schwert und Kette, souiie Motor engeordnet. Da 
der Motor der achwerate Teil der Ketten-aSge let, ergibt sich 
praktiach die Lage dea Traggriffa uber dem Motor nahe dam hin= 
term Kettenende. Uegan dieaer exponierten Lage dea Griffs 

2D muB er einen HandschutzbUgel Oder eine Schutzkappe erhalten, 
die ein Durchgreifen mit der Hand zur Hette verhindern und 
glaichzeitig Schutz gegen urahergeschieuderte Holzatucke 
bieten soil, andereraelte aber auch die sichere Handhabung 
der Maachine mit groben Handechuhen zulaaaen muB. 

25 Kettenaageh uertien'grundsatzlich ao betrieben, daS der untere, 
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auf den Maschinisten zulaufende Trum -.chneidet, da* 
die Maschine beim S3gen nach warn und nsch cben ^c*i Masc-i-i 
ten fort gezogen uird, uenn Schnitte senkrecht v/on . ofcen nscn 
unten ausgefuhrt jerden; aus dem gleichen Grunde kfrinen 
. uaagerechte Schnitte nur von rechts nach links ausgefuhrt 
uerden, sofern die Mascnine in dicker Lage noc^ eini jer- ^en 
aicher gehalten uerden kann. Es wurde desuegen schon v'orge= 
schlagen, den Traggriff ais Tragbugel Oder Winkeigri^r bu== 
zubilden, urn die Maschine auch bei uaagerechter Ketten- 32-* 
Schuert]age haiten zu kfinnen. 

Senkrechte Schnitte van unten nach oben Oder uaagerechte 
Schnitte von links nach rechtn sind dabei nur in einer Lage 
der Maachine moglich, in welcher der Schuerpunkt der Ma3cri» 
ne uber dem Traggriff liegt. Zwelf elsohna uird dadurch die 
Haltesicherheit und d'amit die BetriebssicherheiT ateintr3=r 
tlgt. 

In verstarktem MaBe tritt dieser negative Effeku bei Motors 
kettensagen zutage, bei denen der Motor □eitiich mit der 
Achse senkrecht zur Ketten- dzu. Schuertebene angebracht i^t; 
alz Traggriff dient dabei meist ein einfacher Stab, desse-: 
Achse parallel zur Matarachtir lierjt- Jedach lieit dnoei ^er 
Schuerpunkt in einem geuissen Abstand van der £c^ertebene, 
so daB beim Auftreffen der Sagekette auf ein Hindemis t<i3c= 
momente auftreten konnen, die das Haiten der Maschine ersz-v-s 
.ren. In besonderem HaBe gilt das bei Ausfuhrung van Schnitten 
die nicht senkrecht von aben nach unten gefunrt uerden unc 
bei schwereren Geraten. Oiese Anordnung uird gieich-cnl oevcr 
zugt, weil sie einen besonders einfachen Aufbau des Getrie= 
bes zuischen Motor und Kette ermBglicht, obuohi sie ein 
l/ertauschen der Trag- und Fuhrungchand ( Linkshander : nlcht 
zulaflt. 

Dieser Nachteil uird bei KettensSgen vermierfdn. aei l*r.~~ zer 
Motorr-chwerpunkt in die Schuertebene ver^egt i3t, jclurc i- 
eine entsprechend symmetrische Lags der beiden Griffs z-r 
Schuertachse ergibt; die Motoruelie kann dabei aenntaz" 
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schuertebene iiegen oiler n.irjJLul zur jtih.ter^-irrj j-:h 
DaruiJ er^ibt ^i.ih die Arr. und d»?r Aufb iu rj» ; iletriui}*-, = 
schen Matnr und oogeketLfs -ji>i/ie iliH *VrjrtInunrj 'jpr Irir^K 
und rieren Ge^tjitung, je n.jchdeni, ny diy Vi^e rjr vorzugvjei 
65 horizantile Oder vertiknie Schnitte be:.Umnit jein ioIL, D<1er 
univsrneli fur beide Schnittarten , al:n von oben roch unter. 
und von rechts nach links. EinschrSnkungen linsichtlich dc»r 
Ufahl der Schnit trichtung konnen luch hlorbei nicht behaben 
werden. 

70 Die Erfindung hat sich die Aqfgabe gestellt, slle dlese dar= 
gestellten Nachteile der verschieden*n Matarkettensagensyitem-s 
zu vermeiden, ohne die Vorzuge der ein22lnen 3auarten preiizu- 
geben, und insbesondere die Mfigiichk^it zu ErschlieQen, Schni-= 
te in Jeder Ebene und ' fftchtung bel gleichbleibehLier une gieic*;= 

75 slcherer Handhabung ausFuhren zu konnen. 

Zur Losung dieeer Aufgabe udrd =rfindungsgemj3 an elner Hand* 
motorkettensage . , bei uielcher :«ie Antriebsmelle zt-i.3chen Mjtar 
und *ette paralLel zur SchuertiSngdachbe 3ngecrdnet ist. ds 
Schuert mib Kette urn die AntriebsumLler.jchse drehbar an dem iei 

eO Motor enthaltenden Gehause gelagert. Uorzugaueise liegt die 
Motoruelie koixial zu der Schuertachoe . und das ges^mte 
Aggregat, beatehend aus Schuert, Kette, Wlnkr ugetr ieoe und 
Motoranker und / oder dem gesamten Mater 1st in dem Gehiiu^e 
drehbar gelagert. Ein besonders einfacher Aufbau ergibt sicn, 

85 uenn das JJinkelgetriebe zwischen Motor und Kettenantrieb □ 
Schnerkenradgetriebe ausgebildet 1st. 

In jeiterer Ausgestaltung des Erf indungsgedankens kQnne- 
zuischen dem drehbaren Aggregat und dem Gehause uirksame 
au3hebbare Verriegeiungen fur vorbestimmte Drehstellungen 

90 angeordnet sein f mit denen vorzugsuetoe verbundene Unter= 

brecherschalter im Motorstromkreis derart zusommentjirkEn dj'z 
die Inbetriebnahme nur bei wirksnmer Verriegelung mOgllr L 
Des Ueiteren 1st erfindungsgemaB ein U-rormiger 3eitLic^-3r 
Handgriff in Uerbindung mit zuei durch 6hs Gehause LnufF.nce- 

95 Querbohrungen vorgeaehen zur uahiueiyer Aufnahme des H-jt.c* 
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griffs von der'iinken Oder v/on der rechten Seite des uer'its. 
Die Fixierung dea U-fBrmigen Handgriffs im GehSuse uird durch 
einen einlegbaren Riegei in der Symmetrieebene beuirkt, uelc^isr 
bei geSffnetem GehSuae zugMngig ist und durch die GehUusehSIlf t&- 

100 des geschlossenen GehSusea gehaXten uird. Die untere 9ahrung 
fdr die Aufnahne de? Hendgriffa liegt vorzugsueise an der 
Einlaufstelle des unteren Kettentruma, so daB der untere Schenke 
dea U-fflrmigen Handgriffa Oder deasen Veriangerung durch dag 
GehSuse hindurch nach auBen ala KettenfangboXzen uiirksam ist. 

105 UorzugstdBise erhBit der Handgriff einen zusStzXichen eigenen 

HetStigungaschaiter, weXcher 4n Serie mit den ubrigen Schaitern 
im Motoratromkreia iiegt t die beiieblg auf die Zu- und Ableitunc 
verteilt eein kttnnen. 

Die Erfindung uird in mehreren Ausfuhrungsformen dargesteXXt 
110 und -beschriebeo, und zuar anhand von Handkettens3gen rait eieKtr;: 
motorischera Antrieb, bei denen der Motor mit seiner uielie in 
an sich bekannter tiieise paralieX zur rtettenachuertebene einge= 
baut iat. Diese Anordnung ergibt nicht nur einen kompakten unc 
nahezu symmetriachen Aufbau des GerSts, aondern auch eine Ver= 
11S uiirkiichung des ErFindungegedankens ohne zusStzXichen Z2trieb= 
Xi often Aufuiand. 

Dies trifft auch grunda3tzXich fur MotorKettensBgen mit l/er= 
brennungamotor-Antrieb zu, tuenn die MotorweXXe paraiXeX zur 
Schwertebene Xiegt. Sei queriiegender Matorueiie uurde hingecs- 

120 ein zusatzilches UinkeXgetriebe ben&tigt, urn die Antrieosueile 
filr den SSgenantrieb in der erforderiichen uleise parsliel zur 
Schuertebene aua dem MotargehSuae herauszufuhren. 
In den Zeichnungen zeigen ira einzelnen; 

Fig. 1 die Seitenan3icht einer KettensSge von der Ketten* 

125 seite, teiibjeiae im Schnitt und in achematiacher 

DarsteiXung; 

Fig. S den zugehHrigen GrundriG im LSngaschnitt; ( II - I 
Fig, 3 die Anaicht von oben, alao den GrundriQ ohne Scnni 
Fig. a die Seitenanaicht einer zweiten Ausfuhrungsf orr 
130 Flff. k b den zugehHrigen GrundriG der Kette; 
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Fig. 5 die Seltenansicht etner drltten AusfUhPungsForm 
mit vorgezogenem Getriede zur Eruei terung den 
Schuertdrehbereieh-ar 
Fig. 6 die Sei tenansicht elnes KettenaSgengehauses mit 


W lm 

135 umBteckbarem Beltengriff; 

Fig. 7 eine gleiche DarBtellung bei abgenoramenem GehSu^o 

vorderteil; 
Fig. 8 die zugeharige Anslcht von aben; 
^ Fig. 9 die Seitenansioht von der andepen Seite, 

1UQ Tig. 10 sine vergrHGepte Tslldapsteilung dep Haltagpif*** 

befestlgung lm GehSuse;. 
Fig. 11 sinen Bchnitt in Ebene XI - XI der Ftgur 10. 

4 

Das GehSuse besitzt einen oberen Traggplff 2 und einen seitlicher. 
~ FtlhPungagrifF 3{ ea enthSit im Inneren den Motor k m Die Motor* 

1*#5 welle 5 durchtpitt die Stirnuand 6 des Getriebegahiuaes 7, das 
um das Uellenlager S drehber ist. Die Motorelle 5 1st mit dem 
Kegelrad 9 verbunden, seiches in Eingriff mit dem Tellerrad 10 
der Antriebauielia 11 fur die Kette 12 stetrt; Der Motoranker 
kann dabei unmittelbar Uber die Welle 5 mit dem Kegelrad ver= 

150 burrden lein. Die endloae S9geketta 12 let in ublicher tileise 
auf dem Schuert 13 gefuhrt, welches zum Spannen der Kette in 
Langsrichtung veretellbar am GehSuse 7 befestigt iat. 
F£lr die Festlegung beetimmter Drehatellungen dea Getriebegehau* 
aea 7 bzu. Drehungen der* Schuartebene alnd In der GehSusestirn^ 

155 uiand 6 entsprechende Bohrungen 1k angebracht, in welche ein 

Riegelstift 15 einfallen kann. Dieaer Rlegelsift 15 iat mit eine- 
Schaltkantakt vereinigt, der nur bei wirksamsr Verriegelung eln= 
geschaltet 1st. 

. Eii zweiter, von Hand zu betitigender Tastachalter 16 iat an 
160 dem G&rMtegrlf F 3 f und der Hauptbetriebsachalter 17 ist an dem 
Traggriff 2 angebrBcht. Alle drei Tasten bzw. Schalter15, 1B f 17 
liegen in Reihe im Stromkreis das Motors 4, so daQ eine Inbe- 
trlabnahme des Motors nur erfolgen kann, u/enn gleichzeitig, 3l ? i- 
dupch Zueihand-Bedienung, die Tastachalter 16 und 17 beta tig t 
165 uerden und der Rlegelkontakt 15 geschlossen 1st. 
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Bei der Ausf uhrungsf orm nach Fig. ha und 4b uird anstelle d=: 
Kegelradgetriebes ein Schneckengetriebe veruendet, bestenenc tu : 
der Schnerke 18 und dem Schneckenrad 19- Abgesehen dav/on, aai 
dieser Getriebetyp unempf indlich ist gegen Lager- und betrieb£= 

170 bedingte Verachiebungen der Antriebsuelle und desuiegen au^i 
eine Ketten- bzw. Motorbremsung auf mechanischem Jege durch 
axiale Ankerverschiebung des Motarankers zulaBt, ergibt sich 
ein sehr gedrangter Aufbau des Kettengetriebes. 9ei KegelrHd- 
getrieben beeintrachtigen bereits geringfugige l/erschiebunger. 

175 der Radar den AbwSlzi/organg, so daB mit starkem v/erschleiS 

gerechnet uierden muB; das gilt in besonderem MaBe bei der haute 
gebrauchlichen Veruendung von Polyanaden a der anderen rfunstato^ 
fen fur daa Tellerrad. 

Im Ausfiihrungsbeispiel geraaB Fig, 4 sind Motor 20, rtettenge= 
4SQ- triebe 21, Scbwert 22 und Kette 23. zu einem Aggregat ZH s ^* n3B ~ 
faBt, welches mit zuiei Zapfen 24,25 in 3ahrungan 26,27 des 
Griffgehauses 28 drehbar gelagert ist. £s liegt auf der Hand, *3 
in diesem FalLe die Drehachse de3 Aggregats nicht koaxiai zu 
der Motor- bzui. Scn^ckenuelle zu liegen braucht. 
185 Bei dem Ausfuhrungsbeispiei gemaB Fig. 5 sind Motor 29 , Ketten= 
getriebe 30, Schwert 31 und Kette 32 in gieicher Weise zu eine-n 
Aggregat zusammengef a8t , welches jedoch in grBBeren kreisrunda- 
Offnungen 33 und 34 des Griffgehauses 38 niit entsprecnenden 
Zylinderflachen 35 und 36 drehbar gelagart ist. Dabei ragt dsz 
190 Getriebegehause 37 nach vorn so ueit aus dem Griffgehause 35 

hervar, daB die Drehung des Schuertes 31 und der Kette 32 unba= 
hindert um 3G0 Grad mSglich ist. 

Durch die erf indungsgemaBe Drehaarkeit des Schuertes und die 
dadurch ermoglichte stets gleichbleibende Grundstellung des 
195 GehMuses kommt der Gestaltung dea Trag- und Haltegriff i besc-.tre: 
Gedeutung zu. 

Gem3l3 Fig. G bis 9 liegt der Traggriff 39in der S y mmetri^5fc=n£ 
des Gerats, in uelcher auch da3 Gehause 4D in zuei Hiaiften un= 
terteilt ist. Der Haltegriff 41 hat etua U-Pormige Geatalt. I~ 
200 Griff gehause 40 befinden sich zuei Querbchrungen 42. **3, i~ 
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^elcne die Schenkel t*5 des Griffs M eingesteckt uerden 
konnen, und zuar wahlujeise entueder von links Oder von rechts. 
je nachdem, ab die Maschine fur einen Rechts- oder fur einen 
Linkshander eingestellt uerden soil. Die Festlegung des Griffs <+1 

205 im Gehause kO erfolgt durch Stifte Win der Symmetrieebene 

des Gehauaes, und die Fixierung der Stifte^S durch das Zusammenf:" 
gen der Gehausehjlf ten , uabei die eine Gehausehalfte die 
Stifte 46 kippenartig £] berdeckt und sichertjvgl. Fig, 10 und 11. 
Der untere Schenkel k5 des Griffs U1 1st gegenuber dem anderen 

210 Schenkel M , so weit veriangert, daB er beim Einsetzen in das 

Gehause von links bis in die Schwert- bzu. Kettenebene hlnein= 
ragt und damit als Kettenf angbalzen uiirksam 1st, Beim Einsetzen 
des Bugelgriff a von der anderen Seite Qberniirant der Griff selbst 
diese Funktion. Es liegt auf der Hand, daB die Ausbildung des 

215 umsteckbaren Haltegriffs selbst, die Gestaltung der Einsteck= 
zapfen und der Auf nahmebahrungen , souiie die Ausbildung seiner 
Lagesicherung im GehSuse weitgehend den individuellen Bedurf= 
nissen angepaGt uerden kann f ohne den grundsStzlichen Erfindungs= 
gedanken zu verlassen. 
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